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Einige Uberlegungen zum Thema:

» Konflikte zwischen Klima (Okologie) und
Nachhaltigkeit?

e Die Idee ,,Integration der Verkehrstrager”

 Integration von Verkehr und anderen
Politikfeldern

e |_Osungsansatze in den Foren
* Wie viel Mobilitat braucht man?
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Nachhaltigkeits-Dreieck

Was sind die ENVIRONMENTAL
: Low/Z.ero Emission,
- O ko I Og ISC h e n Protection of Nat. Resources

- sozialen
- Okonomischen

Dimensionen einer
nachhaltigen
Verkehrsentwicklung ?

t Pricing, Internalization

Zle|VO rSteI |Ung sﬂfetfscty o xten Cost Competetiveness
Integration der Dimensionen SOCIAL ECONOMIC




Aspekte der
Nachhaltigkeit im Verkehr

Im Verkehrssektor

Verkehrssicherheit
Erreichbarkeit, Reisezeit

Verkehrsemissionen -
lokal / regional / global

Energieverbrauch;
fossile/erneuerbare
Ressourcen

Verkehrskosten,
Wettbewerbsfahigkeit

Arbeitsplatze in der
Automobilindustrie
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Aulterhalb Verkehrssektor

Gesundheitsauswirkungen
des Verkehrs

Auswirkungen auf nattrliche
Habitats; Fragmentierung

Verkehr verfehlt Kioto-Ziele
trotz vorteilhafter Berechnung

Auswirkungen auf Flachen-
verbrauch, Verkehrsentwicklung
auf Raumnutzung

Lebensqualitat in stadtischen
Raumen
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Problembeispiel:

Klimaemissionen des Verkehrs Ziel-

Verfehlung
Mio. t COy-Aquivalent [ Flugzeug ] Binnenschiff B LKW ] Bahn /
B Busse ] mot. 2-Rader ] PKW [] Zielverfehlung™
* gegemiber dem generel fn emeichenden Selpfad, muf zor Erreichong des Gesamitnels von anderen
Sekforen abgedeckt werdesm.
200
200
100 !
0
-100
* Unter Einschluss des deutschen internationalen Luftverkehrs;

-200 (ist noch nicht im Kioto-Abkommen eingeschlossen)
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
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Handlungsmaoglichkeiten
fur okologisch nachhaltigeren Verkehr

* Begrenzung bzw. Reduzierung des
Verkehrsaufwandes

Verlagerung zu vertraglicheren Verkehrsarten
» Oko-effizientere Verkehrstechnologien
Verbessertes Verkehrsverhalten



Verkehrsspirale:
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Beispiel fur Verkehrswachstum

StralRenverkehr fuhrt zu
disperser Raumentwicklung.

Reduzierte Nutzungsdichte
bewirkt VVorteilhaftigkeit des
PKW- und LKW-Verkehrs.

Positive Ruckkopplung
Straenangebote -
Flachenausdehnung

Verkehrskosten zu niedrig
(Externe Kosten); Fehl-
Allokation der Produktions-
Faktoren, makrookonomische
Ineffizienz

maore car

/ traffic

shift from
edestrian to car
traffic

[reduced
| attraction of

| pedestrian and
| bicycle traffic

‘I and reduced

| access to
\public transport

B | noise,
¥ | accidents

{ —within residential areas
—to workplaces
—to leisure areas

= need for more transportation
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Strategische Prifung
Verkehrsauswirkungen (wie SEA)

Prifung in zwei Richtungen erforderlich:

» Verkehrsplanung muss die raumlichen
Auswirkungen bertcksichtigen.

* Andere Sektorpolitiken mussen verkehrliche
Auswirkungen bertcksichtigen.

Beides fehlt heute weit gehend in politischen Entscheidungen.



Integration von Verkehr
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mit anderen Sektoren tber raumliche Planung

Raumliche Planung

I

{}
<

Verkehr,
Motorisiert,

nicht-motorisiert],

Stral3e,
Schiene,
Wasser,

Luft

L PR e A
g T8 8] #

Industrie
Land- : Wohnen,
Umwelt wirtschaft IE)I?Q::,[I_’ Einkaufen,
\ Freizelt,
leistungen, Tourismus
Bildung,
etc.
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Umgehungsstral3en il =t
unterstitzen Verkehrswachstum

Politische
Forderungen nach 4/%

mehr Stralden.

Zusatzliche Verkehrs- ﬁp
Infrastrukturen @//
beeinflussen die | %

Standortwahl und die o /@%
% >/£:4L

Wuppertal Institut fiir

Klima, Umwelt, Energie
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Aktivitatsdistanzen.

Effekt: Strallen
erzeugen Verkehr
(Forum 1).
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Handlungsmaoglichkeiten
fur okologisch nachhaltigeren Verkehr

e Begrenzung bzw. Reduzierung des
Verkehrsaufwandes

* Verlagerung zu vertraglicheren Verkehrsarten
(siehe auch Forum 2)

Oko-effizientere Verkehrstechnologien
Verbessertes Verkehrsverhalten

Was kann ein (noch) besserer OV beitragen?
Was nutzt ,,Integration® der Verkehrsmittel?
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Vorstellungen zur
Integration der Verkehrstrager

1. Verkehrsnutzer

— Auswahl von Verkehrsalternativen soll erhoht
werden:

—  Ubergangswiderstande sollen reduziert werden.
— Probleme: Verkehrswachstum, Parallelforderung

2. Nachhaltigkeit

— Umstieg auf dkologisch und sozial vorteilhafte
Verkehrsalternativen soll attraktiver werten;

— Nutzung weniger nachhaltige Verkehrsarten soll
erschwert / verteuert werden.

— Probleme: Politische Akzeptanz, Lebensstile



Zum Problem Guterverkehr:
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Gegenuberstellung China - US - EU

Some Specific Figures for China, the US and the EU (1996)

E

China us v

Population (million) 1261,8 275,6 3749

Area (1,000 square km) 9.596.960 9.629.091 3.236.200

Population Density (population per 130 29 117

square km)

GDP per capita 583.5 US-$ 29,430 US-$ 20,253 ecu
(1995)

Commercial Energy Use 907 8076 3789

(kg oil-equivalent per capita)

GDP per unit of energy use 3,3 3,6 5,6

(kg of oil-equiv per US-$ (ppp))

Per-Capita CO2 emissions (t) 2,8 20 8,2




Freight Transport Performance per capit:
China from 1970 to 1995
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Guterverkehr: Zunahme in
China von niedrigem und in
der EU von bereits hohem
Niveau aus.

US etwa 2,5-fach wie EU
(Weiteres im Forum 3)

Freight Transport Performance per capita fo
EU from 1970 to 1997

volume in 1,000 million tk

1970 1980 1990 1997
—&— Transportation perf. per cap




Wissenschaftszentrum
Nordrhein-Westfalen

Institut Arbeit
und Technik

O

Kulturwissenschaftliches
Institut

Wuppertal Institut fir

Klima, Umwelt, Energie
GmbH

100%

80% -

60% -

40% +

20% -

0% -

China

17%

USA

EU

Verkehrstrager im internen Gutertransport:

Gegentberstellung China - USA - EU

(Weiteres siehe Forum 3)

Pipelines

B Waterways

N Railways

H Road
Transportation
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Heute bereits mogliche
Pkw-Verbrauchsreduzierung: 50 %

Fahrzeugmasse um
mindestens 20 - 40 %
reduziert

Verbesserungen im Roll-
und Luftwiderstand

Ottomotor mit geringem
Hubraum, COMPREX
oder Hybrid Antrieb

60 to 90 g CO2 je km

Alternative: DI Diesel mit
Partikelfilter und De-NOx




CO,-Reduktion mit
alternativen Kraftstoffen

und/oder alternativen
Antriebe ?

* Erdgas (NG): Substitution fir
Erdol nach 2020

e Direkt im Ottomotor oder -
via H, - in Brennstoffzellen
(letzteres nicht
kosteneffizient)

e Erneuerbare Energietrager
nicht wettbewerbsfahig unter
In Trendbedingungen

» Effizienz mit traditioneller
Technik tber mindestens 20
Jahre einzig realistische
Losung (Welteres: Forum 5)
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Energieketten Antriebsalternativen

Nicht fossile
Energietrager
LX) A
& .
PKW- Benzin| | FET. | | LNG || LH, LH,
. 5 e . MeOH| | DME T
Tank Diesel HC || CNG || CH, CH,
NN
Kraftstoff-
Umwand- verarbeitung
lung
Brennstoff-
zelle
| Verbrennungsmotor |
Antrieb | ﬁ ﬁ ﬁ Elektromotor
a, 9 v
e e ——
NIIJ enzin | e I I-.](. ! r . CH, IMFC DMFC | Boenzin |
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FC 91 | 57 | 79 | 62 ‘ 59 | 88
FFC Yo 20 | 2a 16 25 | 20 8
M) i ' T
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km

Cog kg/100km | 13 | 11 | 15 | 10
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Krake nach Ulm 99/Forschungszentrum Jiilich
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Stadtstruktur um 1900
e Problemfeld

Ballungsraume
(Forum 6)
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Stadtstruktur um 2000
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Stadtstruktur um 2000
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Stadtstruktur um 2000
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Stadtstruktur um 2100 ?
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Wie viel Mobilitat braucht

man?
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THEY SAY THE POLLUTANTS | SURE, WXL B CONE THIS FROM
WHEN IT HAPPENS, BUT mmmn“&&n AR
I WOXT! NICE PLANET
YOU'RE LEAIING ME!

NE DUMP IN THE AIR ARE
TRAPPING IN THE
SUN'S HEAT AND
ITS GOING TO

MELT THE POLAR

i2s

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.

Rudolf.Petersen@wupperinst.org
RudPetersen@aol.com

www.wupperinst.org



